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Historie:

Odveka lidska touha poznavat nové a objevovat neznamé vedla ke
zrodu nejstar§itho dopravniho odvétvi, plavby. Pocatky moteplavby
pak muizeme hledat nékdy pred 5000 lety v oblastech rozvinutych
kultur Stedomoii, Ciny a Ameriky. Prvni plachetni plavidla se obje-
vuji v Egypté kolem roku 3000 pfed naSim letopoctem. I kdyz vy-
nalezce plachty zistadva neznamy, povazujeme vynalez sam za epo-
chalni objev. Je zde totiz poprvé nahrazena lidska sila silou jinou
(vétru). Lod’ se stale dokonalejsim oplachténim (taketazi) ovlada sve-
tova morte prakticky az do 19. stoleti, kdy do moteplavby pronikavé
zasahuje nastupujici technicka revoluce. Plachty jsou v pomérné
kratké dob¢ nahrazeny parnim a pozdé¢ji motorovym pohonem, ¢imz
se navazné meéni i celkova silueta lodi. Dlouhd a pestra cesta vyvoje
plachetnich lodi v§ak zlstava i nadale neodmyslitelnou soucasti lid-
skych d¢&jin.

Pocatkem 16. stoleti jsou prednimi namoinimi velmocemi Spangl-
sko a Portugalsko. Na svétovych mofich se za¢ina prosazovat Francie
a kratce nato i Anglie. Vyboje podnikaji korzafi a bukanyfi, coz jsou
v podstaté namoini pirati slouzici francouzskému krali a anglickému
tranu. Slavnou postavou tohoto obdobi byl korzar Francis Drake, ktery
se za to, ze pomohl Anglii k prvenstvi na mofi, stal Slechticem a ad-
mirdlem. Obdobi, které nastalo, mizeme bez nadsazky oznacit za
zlaty vek pirati. Mocensky boj velmoci na strané jedné a hluboky so-
cialné spolecensky utlak, ktery nutil prostého ¢lovéka k tém nejzou-
falej$im ¢inim za uhdjeni prosté existence, na stran¢ druhé, byly tou
nejlepsi zékladnou piratstvi. Nacelnici neméli mnoho prace s hleda-
nim posadky mezi spoustou zbidacenych lidi, kterym zbyvalo jiz jen
to posledni — Zivot. Vedle pobiezi severni Afriky to byla zejména ka-
ribska oblast, ktera se stala eldoradem velkych piratskych nacelnik
16. a 17. stoleti.

Na ostrové Jamajce v pristavu Port Royal bylo centrum obchodu
mezi namotnimi lupi¢i a anglickymi obchodniky. Anglie valcila
se Spanélskem o svétovladu a pirati prepadavanim $panélskych
lodi nesmirné prospivali Anglii. Kral piratd Henry Morgan byl po-
vySen do Slechtického stavu a stal se britskym guvernérem Jamaj-
ky. V Port Royalu vlastnil velky obchodni dim. Pfistav vzkvétal
a zil z namorniho lupic¢stvi a v jeho lodénicich se pracovalo ne-
jen na opravach, ale i na stavbach novych piratskych lodi. Era to-
hoto slavného piratského piistavu skoncila pfirodni katastrofou
v 1. 1692, kdy pifi zemétreseni zmizela vétSina zemé pod hladi-
nou mote. Piratstvi ztratilo na svém vyznamu zakonitym vyvojem
av 18. stoleti ve svém klasickém pojeti zmizelo.

Prikladem rychlé a dobfe vyzbrojené piratské plachetni lod¢ je nas
dvoupalubovy dvojstéznik, pouzivany na pirelomu 17. a 18. stoleti,
ktery v sobé spojuje znaky dvojstéziové fregaty a rychlé valec¢né bri-
gy. Sedmnécté stoleti se vyznacuje velkym mnozstvim plachetnich
lodi a termin ,,typ* nemuize byt chapan v dnesnim slova smyslu. Sta-
vitelé lodi nejen prebirali riznd provedeni, ale tato i vzajemné kom-
binovali. Proto jen nékteré spole¢né znaky rozhoduji o uziti nazvu a
typu plavidla. Pro fregatu je typické umisténi dél v podpalubi podél
obou bokti v krytych kasematech a ¢ast dél umisténych na otevienych
palubéach. V zadni nastavbé je ubikace velitele lodi, ktera je z vnéjsi
strany zdobena. Plavidlo je ve své konstrukei $tihlejsi, coz je typické
pro piechod k tvaru vélecné brigy, ktera je rovnéz dvojstéznova. Na
pridi plavidla je dfevovazba moiské panny, pirechazejici do bohaté
zdobeného galionu, charakteristického pro plavidla tohoto obdobi.
O skutecném poslani plavidla pak svéd¢i palebna sila 14 délovych
hlavni. Jako naboje slouzily v té dob¢ zelezné koule, bomby a fetézové
koule typické pro namoini boj. Byly to dvé fetézem spojené koule,
které trhaly lanovi a plachty. Jejich zésahy ucinily ¢asto nepratelské
plavidlo neschopné manévrovani, a tim i obrany.

Velké plachetni lodé vymizely ze svétovych mofi a jejich slavnou éru

The history:

The eternal human desire to get to know the new and to disco-
ver the unkown led to the development of the oldest means of trans-
portation — navigation. The beginnings of sea navigation date back
to about 5000 years ago, when the most advanced cultures in the
Mediterranean, China and America began to be interested in sea-
faring. The first sailing boats came into being in Egypt around the
year 3000 B.C. Inventor of the sails remains unknow, but it was for
the first time that human labour was replaced by other forces (the
wind).Ships with gradually improving systems of sails dominated the
seas until the 19th century when seafaring began to be influenced
by technical revolution. This was a century when sails wre replaced
by steam and later by engines. But the picturesque history of sailing
ships remained an inseparable part of human history.

At the beginning of the 16th century the leading naval powers
were Spain and Portugal. And later France and England made their
presence felt on the world seas. Aggressive attacks were launched
by corsairs and buccaneers, i.e. sea pirates serving the French king
and the English throne. One of the most famous personalities of that
time was Francis Drake, who helped England to get priority on the
seas, was knighted and raised to the rank of admiral. The years that
followed could be called the golden age of the pirates. The struggle
for power of the rich countries on the one hand and a deep social
oppression on the other hand which forced men to do the most des-
perate things to protect their mere existence became the best ground
for piracy. It was no problem to find crew for a pirate vessel among
the large masses of pauperised people who had only possesion in the
world — their life. Next to the North Africa coast it was the Carribean
region wich became and eldorado of the great pirates of the 16th and
17th century.

The harbour of the Port Royal on Jamaica became the centre of
trade between privateers and English merchants. England waged a
war against Spain for world domination of the seas and the pirates
by attacking the Spanish vessels greatly contributed to the success of
the English. The king the pirates Henry Morgan was knighted and
became the British Governor of Jamaica. He owned a large shop.
The port was blossoming and lived on sea piracy and in its shipyards
not only damaged vessels were repaired but new pirate vessels were
built. The era of this famous pirate harbour ended in a natural di-
saster in 1692 when during and earthquake the harbour disappeared
under the surface of the sea. But times were gradually changing and
piracy began to lose on importance and in the 18th century piracy of
the classical era vanished.

An example of a fast and well armed pirate ship is our two-decker,
two-masted sailing ship from the turn of the 17th and 18th century.
1t is a sailing vessel wich combines the good features of a two-mas-
ted frigate and a fast war brig. The seventeenth century saw large
numbers of sailing ships of different sizes and shapes and only few
common features decided the type and the use of the vessel. For a fri-
gate it was typical to have gun posts on the lower stern (underdeck),
along the sides of the underdeck and on the upper deck. The com-
mander s cabin was decorated on the outside. The ship was slimmer
and resembled a war brig wich also had two masts. At the stern it
had a carved mermaid and above the stern was richly ornamented, a
feature which was very characteristic of vessels at that time. The real
mission of the vessel was documented by fourteen guns. Iron balls,
bombs and chain balls were used as ammunition in naval battle. The
chain balls were two iron balls linked by a chain wich were used to
tear the rigging and sails. The latter have often made the enemy ves-
sel incapable of manoeuvreing and defence.

Large sailing vessels have already disappeared from the world
seas and we are reminded of their past fame only by models of the
former mighty rulers of the oceans.
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Die Geschichte: ‘

Die uralte menschliche Sehnsucht Neues kennenzulernen und Unbekanntes
zu entdecken, fiihrte zu dem Entstehen des dltesten Transportzweiges, der
Schiffahrt. Die Anfinge der Seeschiffahrt konnen wir vor etwa 5000 Jahren
in dem Gebiet der hochentwickelten Mittelmeerkulturen, in China und Ame-
rika suchen. Die ersten Segelschiffe tauchten um das Jahr 3000 vor unserer
Zeitrechnung in Agypten auf: Auch wenn der Erfinder des Segels unbekannt
bleibt, betrachten wir seine Erfindung als epochemachende Entdeckung.
Hier wird ndmlich erstmalig die menschliche Kraft durch eine andere (die
Kraft des Windes) ersetzt. Das Schiff mit stindig verbesserten Segelsystemen
(Takelwerk) beherrscht die Weltmeere praktisch bis in das 19. Jahrhundert,
wo die antretende technische Revolution entscheidend in die Schiffahrt ein-
greift. Die Segel werden in verhdltnismdfsig kurzer Zeit durch Dampf — und
spdter Motorantrieb ersetzt, und in diesem Zusammenhang dndert sich auch
die ganze Schiffsilhouette. Der lange und ereignisreiche Entwicklugsweg der
Segelschiffe bleibt aber auch weiterhin ein nicht wegzudenkendes Bestandteil
der menschlichen Geschichte.

Zu beginn des 16. Jahrhunderts sind Spanien und Portugal die fiihrenden
Seemdichte Frankreich und kurz danach auch England beginnen sich auf den
Weltmeeren durchzusetzen. Die Korsaren und Bukaniere, die eigentlich dem
franzésischen Kénig und dem englischen Thron dienende Seepiraten waren,
uternehmen ihre Eroberungsfahrten. Eine beriihmte Gestalt dieser Zeit war
der Korsar Francis Drake, der dafiir daf3 er England die Vorrangsstellung
auf den Weltmeeren errang, in den Adelsstand erhoben und zum Admiral er-
nannt wurde. Den Zeitraum, der danach anbrach, kénnen wir ohne Ubertrei-
bung als das goldene Zeitalter des Piratentums bezeichnen. Die Machtkimpe
der Grofimdchte auf der einen, und die tiefgreifende soziale und gessell-
schaftliche Unterdriikkung, die den einfachen Menschen bei der Erhaltung
seiner blosen Existenz zu verzweifelten Taten zwang, auf der anderen Seite,
das war die beste Basis fiir die Entwicklung des Piratentums. Die Piratenan-
flihrer hatten nicht viel Arbeit mit dem Suchen der Manschaft zwischen den
Mengen der in Elend lebenden Menschen, denen nur noch das Letzte — das
Leben — geblieben war.

Neben der nordafrikanischen Kiiste war es vor allem der karibische Raum,
der zu einem El Dorado der grof3en Piratenhduptlinge des 16. und 17. Jahr-
hunderts wurde. Auf der Insel Jamaika, im Hafen Port Royal befand sich das
Zentrum des Handels zwischen den Seerdubern un den englischen Hdndlern.
England kdmpfte mit Spanien um die Weltherrschaft und die Piraten waren,
durch ihre Uberfille auf spanische Schiffe, fiir England eine grofe Hilfe.
Der Piratenkonig Henry Morgan wurde in den Adelsstand erhoben und zum
britischen Statthalter auf Jamaika ernannt. Er besaf3 ein groffes Kaufhaus
in Port Royal. Die Hafenstadt bliihte und lebte von der Seerduberei und in
ihren Werften arbeitete man nicht nur and Reparaturen, sondern es wurden
auch neue Piratenschiffe gebaut. Die Ara dieses beriihmten Piratenhafens
wurde 1692 durch eine Naturkatastrophe beendet, als bei einem Erdbeben
der Grofsteil des Landes unter dem Meeresspiegel verschwand. Auch durch
die gesetzmdf3ige Entwicklung verlor das Piratentum seine Bedeutung und ist
am 18. Jahrhundert in der klassischen Auffassung vollends verschwunden.

Ein Beispiel eines schnellen und gut ausgeriisteten Piratensegelschiffes
ist unser Doppeldeck-Zweimaster, der an der Wende des 17. und 18. Jahr-
hunderts benutzt wurde und die Vorziige einer Zweimasterfregatte und eine
Kriegsbrigg in sich vereinte. Im 17. Jahrhundert gab as eine grofie Menge
verschiedener Segelschiffe und die Bezeichnung ,, Typ** kann nicht im heuti-
gen Sinne gelten. Die Schiffbauer haben nicht nur verschiedene Ausfiihrun-
gen tibernommen, sondern sie auch miteinander kombiniert. Deshalb sind
nur einige gemeinsame Mdrkmale fiir die Zuordnung der Bezeichnung und
des Typs der Schiffe entscheidend. Fiir eine Fregatte ist typisch, dafs ihre
Kanonen unter Deck und entlang beider Schiffsseiten in iiberdeckten Ka-

sematten untergebracht sind. Nur ein Teil der Kanonen befindet sich auf

offenem Deck. In dem Heckaufbau mit verzierten Aussenwdnden ist die Ka-

Jiite des Schiffskapitins untergebracht. In seiner Kontruktion ist das Schiff

schmaler, und das ist ein typisches Merkmal fiir den Ubergang zur Form
einer Kriegsbrigg, die ebenfalls zwei Maste besitzt. Am Bug befindet sich
eine aus Holz geschnitzte Seejungfrau, die dann in eine fiir diese Zeit charak-
teristische, reich verzierte Galione iibergeht. Die tatsdchliche Bestimmung
dieses Schiffes wird dann aus der Gesamtzahl der Bordkanonen — 14-klar. Als
Geschosse verwendete man damals Eisenkugeln, Bomben und fiir den See-
kampf typische Kettenkugeln. Das waren zwei mittels einer Kette verbundene
Kugeln, die das Takelwerk und die Segel zerrissen. Ein solcher Volltreffer
machte hdufig jedes Mandver des feindlichen Schiffes un daher auch seine
Verteidigung unmoglich.

Die grofsen Segelschiffe sind von den Weltmeeren verschwunden und an
die Zeit ihres Ruhmes werden wir meist nur mehr durch die Modelle dieser
friiheren Herrscher der Ozeane erinnert.

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovdni dilii pouZivejte
ostry niiz.

Na oddel'ovanie pouZite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandSejte v tenké vrstve.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Jjoin parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixdaciu pouzivajte stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

SloZité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouzivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nandsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

SYMBOLY

Lepidlo
na polystyren

Polystyrene
cement

Plastik
Kleber

Coller
a styrene

o

Styrene
cemento

Klej
na plastyk

Kuneii past
IJIACTMACCHI

Lepidlo
na polystyrén
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Navod ke stavbé:

Podle obr. 1 a 2 sestavte stézné. Slepte horni dil pfedniho stézné (7), plosinu
(8) s dolni ¢asti pfedniho stézné (9). Pii lepeni dbejte, aby stézen byl rovny.
Nalepte rahna (1), (2), (3) tak, aby byla kolma na stézen a rovnobézna (detail
D na obr. 2). Nyni nabarvéte oznacené plochy na stézni svétlou okrové zlutou
barvou (detail A); zbyvajici plochy natfete matové ernou barvou. Nabarvéte
svétle hnédou barvou horni zapory (10), (11). Horni konec zapor (detail B) a
dolni pticky oznacené Sipkami (detail C) nebarvéte. Zalepte zapory mezi horni
a dolni plosinu na stézni, po uschnuti nabarvéte horni konec a dolni pticku
zapor matové ¢ernou barvou.

Obdobné¢ slepte horni dil hlavniho stézné (12), plosinu (13) s dolni ¢asti
stézné (14). Nalepte rahna (4), (5), (6) — dbejte opét na kolmost a rovnobéz-
nost (detail D). Nalepte rahna (15) a (16). Nabarvéte hlavni stézen stejnym
zpusobem jako predni (oznacené plochy, detail A), pouze vlajka je bila a znak
¢erny. Horni zapory (17) a (18) nabarvéte a zalepte stejnym zptisobem jako
u piedniho stézné.

Palubu lodé¢ sestavte podle obr. 3. Pfed nalepenim detailti nabarvéte plochy,
které jsou zlutosedé. Po uschnuti natéru na palubu (19) nalepte zabradli (20),
(21), (22), zachranny ¢lun (24) a zlutoSed¢ natfené kormidelni kolo (25). Do-
koncete nabarveni paluby podle obrazku — pozor! Bo¢ni plochy po obvodé pa-
luby musi zustat ¢isté pro dal$i lepeni. Zalepte do direk v palubé 2 nabarvena
déla (23). Barevné provedeni vSech osmi dél je na detailu E.

Skotepinu lodé s palubou slepte podle obrazku 4. V mistech oznacenych
Sipkami a pismenem X propichnéte jehlou nahtatou v plameni svicky malé ot-
vory o priméru asi 1 mm do obou polovin skofepiny lod¢. Poloviny skofepiny
(26) a (27) dolicujte s palubou lod¢, stahnéte lep. paskou a kolicky na pradlo
(detail F). Slicujte podpéru (29) s pfidi lod¢ a st&zném (31). Na vnitini stranu
polovin skofepiny si mékkou tuzkou oznacte polohu podpéry a obrys paluby
lodé. Lod’ rozeberte a vnitini boky polovin skofepiny, ktere jsou nad palubou,
natfete Cervené. Po uschnuti nastane nejnarocnéjsi ¢ast stavby lodé, kterou
je vhodné si pfedem nacvicit bez pouziti lepidla. Na obou polovinach (26) a
(27) natiete podle obrazku oznacené plochy lepidlem. Poloviny dejte k sobg,
uchopte do levé ruky tak, aby vam spodni ¢ast lodé lezela v dlani a pridi sme-
fovala od vas. Palcem a ukazovackem stisknéte prodlouzeni piidé. Do takto
drZenych polovin zasufite pravou rukou sestavenou palubu. Poloviny sméack-
néte k sob¢ a stahnéte na zadi kolicky 2, 3 a na pfidi kolickem 1. (Cislovani
kolickd detail F.) Na spodku lod¢ se mezi polovinami vytvoii $térbina, tam
naneste po celé délce sty¢né plochy lepidlo, stisknéte kolickem 4 a zbyvajici-
mi koli¢ky 5-8. Po dokonalém uschnuti naneste lepidlo do $kviry mezi boky
lod¢ a piedni a stfedni palubou, stahnéte po obvodé na nékolika mistech lep.
paskou. Obdobné naneste lepidlo mezi zadni palubu a boky skotepiny, pouze
v zadni Casti v urovni zvySeni boki vlastni paluby naneste lepidlo zevnitt,
otvorem na zadi. Stisknéte kolicky 2, 3. Po uschnuti nalicujte a zalepte zadni
panel (28), podpéru (29), figurku (30) a stézen (31), ktery predem nabarvéte
svétlou okrové Zlutou barvou. Zacistéte lepeny spoj na spodku lod¢, opravte
a dokonCete natér na vnitinich bocich skofepiny a spojich s palubou. Podpéra
(29) je hnéda. Nabarvéte vnéjsek lodé podle obrazku 4. Cast pod spodnim
¢ernym pruhem je Sedobila. Plochy mezi stiilnami, hnédymi a cernymi pruhy
jsou jasné zluté s hnéd¢ naznacenou vazbou podélnikil. Vyfezavané reliéfy na
ptidi a zadi, zadnich bo¢nich nastavbach a napis BLACK FALCON na zadi
jsou zlaté. Rovnéz oramovani oken u zadnich bo¢nich néstaveb, figurka na
ptidi a vrcholy Sesti ozdobnych obloukt na pfidi jsou zlaté. Hlavné dél vy¢ni-
vajici ze stfilen jsou shodného provedeni jako 6 dél (23), kterd nyni nasunete
do otvoru stfilen a zalepite do direk ve stiedni palubé. (Barvy detail E — obr. 3.)
Podle obr. 5 zalepte sestavenou lod’ do stojanku (32), ktery je matové ¢erny se
stiibrnym nazvem lodi.

Na sestavené stézné ve vysce dolnich plosin uvazte po étyfech pomocnych
nitich, délky asi 20 cm. Zalepte do otvoru v hranolové nastavbé predni paluby
predni stézefi a spravnou polohu zajistéte Ctyfmi pomocnymi nitémi piivaza-
nim k obvodovému zabradli pfedni a zadni paluby. Stejnym zptisobem zalep-
te 1 hlavni stézeil. Po uschnuti pomocné nité odstraiite. Zalepte svétle hnédé
nabarvené zapory (33), (34), (35), a (36). Pro horni konec a dolni pficku je
provedeni shodné jako u hornich zapor (detail B a C obr. 1). Nabarvéte ¢erné
2 kotvy (37). Na slaby provazek (asi 15cm) uvazte jednu kotvu, provlecte
otvorem na piidi a uvazte druhou kotvu. Kotvy zalepte kolicky do otvoril
v piednim zabradli.

Vyplety proved’te slabou ¢ernou niti, pokud neni uvedeno jinak podle obr.
5 a 6. Mista oznacena trojihelnikem znamenaji ukonceni spoje obdobné spo-
jim, které jsou nakresleny zvétSené u obr. 5 vpravo znazortiujicim vyplety pti-
dé lodi. Upevnéni vypleta a zajisténi uzlikd provadéjte kapkou lepidla. Mala
¢isla u obrazktl vypleti znamenaji upeviiovaci body. Popis vyplet zachycuje
prubéh niti po jednotlivych bodech. Nité napinejte tak, aby se nadmérné nede-
formovaly stéZn¢ a rahna. Zajemci o dokonalejsi vzhled lodé si ji mohou vy-
lepsit tim, Ze vyplety provedou lanky spletenymi ze slabych niti, ¢imz vérnéji
napodobi lana na skute¢né lodi. Je vhodné téz provést lanka rtizné silna — po-
dle ucelu na lodi. Na koncich rahen mizeme napodobit kladky malymi ¢erné
natfenymi koralky (nejsou soucasti stavebnice), navazanymi na réhna. Vlastni
vyplety pak provadéjte pies koralky. Na zad’ lodé¢ také muzete upevnit na maly
drzacek z dratu lampu z hranolovitého koralku (neni také soucasti stavebnice).

Tim je naSe lod’ hotova.

Instructions:

Assemble masts as indicated in fig. 1 and 2. Cement upper part of fore-mast
(7), platform (8) and lower part of fore-mast (9). Mast should stand upright. Ce-
ment yard (1), (2), (3) — yards should be placed parallel and should be perpen-
dicular to mast (drawing D in fig. 2). Paint marked surfaces on the mast with
light yellow (drawing A),; remaining surfaces should be painted with matted black
colour: Top shrouds (10), (11)should be painted light brown. Top part of shrouds
(drawing B) and lower bars marked by arrows (drawing C) should be left without
paint. Cement shrouds between upper and lower mast platform and after drying
paint upper end and lower bar with matted black colour.

Cement in a similar way the upper part of mast (12), platform (13) and lower
part of mast (14). Cement yards (4), (5), (6) - yards should be parallel and per-
pendicular to mast (drawing D). Cement yards (15) and (16). Paint main mast
in a similar way as the foremast (drawing A), only the banner is white and the
emblem black. Top shrouds (17) and (18) should be cemented and painted the
same way as the fore-mast. The deck should be assembled as indicated in fig.
3. Before cementing paint all the surfaces which are yellow-grey. After drying
cement railings (20), (21), (22) to deck (19), life boat (24) and helm-wheel (25)
painted yellow-grey. Then proceed with the painting of the deck — Caution — the
side surfaces along the deck s circumference should remain unpainted for further
cementing. Two painted guns (23) should be cemented into openings in the deck.
Colours for the 8 guns are indicated in drawing E.

The ship shell and deck should be cemented as per fig. 4. At points indicated by
arrows and by letter X small holes should be perforated in both halves of the shell
with a needle warmed over a candle flame, the diameter of the openings — about
1 mm. The two shell halves (26) and (27) should be fitted to the deck and held in
place by scotch-tape and pins (drawing F). The prop (29) should be fitted to the
bow and mast (31). Mark on the interior side of the shell halves the position of the
prop and outline of the ship deck. Dismantle the ship and paint red the inner sides
of the shell halves which are above the deck. After drying the most difficult part
of the vessel construction begins, the best would be to try it out before cementing.
Place cement on surfaces on both halves (26), (27) as indicated in the picture.
Place the halves together, hold them in your left hand with the bottom part of the
ship in the palm of your hand and the bow pointing away from you. Press the bow
extension with thumb and index finger. Insert with your right hand the assembled
deck. Press the two halves together and draw together the stern with pins 2,3
and the bow with pin 1 (for pin numbers see drawing F). At the bottom of the
ship a slit will be formed between the two halves and this is where the adhesive
(cement) should be deposited along the whole length. After cementing the two
halves should be drawn together with pin 4 and 5-8. After thorough drying spread
the adhesive into the gap between the ship sides and the front and middle deck
and then draw them together with scotch-tape. In a similar way spread adhesive
between rear deck and shell sides, however in the rear part, at the level of the
raised deck sides place the adhesive from the inside (through the opening in the
stern). Then draw them togethr with pins 2,3. After drying fit and cement the rear
panel (28), prop (29) figure (30) and mast (31), which before cementing should
be painted light yellow. Smooth the cemented joint at the ship bottom, correct
and complete the painting of the internal shell sides and of the joints with the
deck. Prop (29) should be painted brown. The external side of the ship should be
painted as indicated in fig. 4 The part below the bottom black strip is greyish-
-white. The surfaces between the gun openings and the brown and black strips are
bright yellow. The carved reliefs at the stern and bow, the poops and the BLACK
FALCON are gilded. The window frames of the poop, the figure at the bow and
the tops of the six ornamental arches on the bow are also gilded. The gun barrels
projecting from the openings are same as the 6 guns (23) which should now be
placed into the gun openings and cemented in the perforations in the middle part
of the deck (for colours see drawing E — fig. 3). As indicated in fig. 5 place and
cement the assembled ship into stand (32) which has a matt black colour with the
name of the ship in silver letters.

Tie four threads to the assembled masts at he level of the lower platforms, the
threads should be about 20 cm in length. Cement into the opening of the forecastle
the fore-mast and to keep it in correct position use four threads and tie them to the
railing on the front and rear deck. Cement main mast in the same way. After drying
remove the threads. Then cement the shrouds (33), (34), (35) and (36) painted light
brown. The top and bottom bar should be the same as in the case of shrouds (dra-
wing B and C — fig. 1). Paint the two anchors (37) black. Tie one anchor to a thin
string (15 cm) and push it through an opening in the bow and tie the second anchor
to the string end. Cement the anchors with pins into openings in the front railing.

Parts should be woven with a thin black thread (fig. 5) and (fig.6), if not other-
wise indicated. The points marked with a triangle represent the ending of the
Jjoint, similar to those which you will find enlarged in fig. 5 on the right, represen-
ting the weaving of the bow. The weaving and the knots should be secured with a
drop of adhesive. The small numbers indicated in the drawing represent the fixing
points. The drawing indicates the course of the individual threads in the weaving.
Don 't stretch the threads too much. If you wish to improve the appearance of the
vessel use ropes plaited from thin threads which resemble far more the rigging
of a ship. You may also make ropes of different thickness. At the end of the yards
you may place pulleys made of small black beads (not included in the kit). You
could add a small wire holder to the stern and suspend on it a lantern made from
a prism-like bead (not included in the kit).
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Die Bauanleitung: ‘
Die Maste It. Bild 1 und 2 zusammenstellen. Den Oberteil des Fockmastes (7) die

Plattform (8) mit dem Unterteil des Fockmastes (9) verkleben. Bei der Arbeit ist darauf

zu achten, dass der Mast gerade steht. Die Rahen (1), (2), (3) so aufkleben, dass sie im
rechten Winkel zum mast und waagerecht orientiert sind (siehe Detailzeichnung D Bild
2). Nun die am Mast bezeichneten Flichen hellgelber Ockerfarbe bemalem (siehe De-
tailzeichnung A); die restlichen Flichen mit mattshwarzer Farbe streichen. Die oberen
Stiitztaue (10), (11) hellbraun firben. Das obere Ende der Stiitztaue (Detailzeichnung B)
und die unteren mit Pfeilen bezeichneten Sprossen (Detailzeichung C) nicht bemalen. Die
Stiitztaue zwischen die obere und untere Plattform am Mast einkleben und nachdem die
Klebeverbindung gut eingetrocknet ist, das obere Ende un die untere Sprosse mattschwarz
streichen. Auf dhnliche Weise wird nun der Oberteil des Grofimastes (12), die Plattform
(13) mit dem Mastunterteil (14) verbunden. Die Rahen (4), (5), (6) ankleben und wiederum
auf ihre Winkelerechtigkeit und waagerechte Anbringung achten (Detailzeichnung D). Die
Rahen (15) und (16) aufkleben. Den Grofimast ebenso wie den Fockmast bemalen (bezei-
chnete Flichen, Detailzeichnung A), nur die Flagge ist weifs und das Zeichen shwarz. Die
oberen Stiitztaue (17) und (18) bemalen und ebenso wie beim Fockmast einkleben. Das
Shifsdeck It. Bild 3 zusammenstellen. Vor dem Aufkleben der Kleinteile die gelbgraue zu
streichenden Flichen bemalen. Nach Eintrocknen der Farbe die Reling (20), (21), (22),
das Rettungsboot (24) und das gelbgrau gestrichene Steurrad (25) auf das Schiffsdeck (19)
aufkleben. Die Bemalung des Shiffsdecks It. Bild beenden-Vorsicht! Die Seitenflichen am
Umfang des Schiffsdecks zum weiteren Verkleben reinhlalten. Die zwei bemalten Kanonen
(23) und die Offnungen am Shiffsdeck einkleben. Die Farbenzusammenstellung fiir alle 8
Kanonen ist in der Detailzeichnung E zu finden.

Die Shiffsschale It. Bild 4 mit dem Schiffsdeck verkleben. An den mit Pfeilen und dem
Buchstaben X bezeichneten Stellen mit einer mittels Kerzenflamme erhitzen Nadel klei-
ne Offnugen mit einem Durchmesser von cca 1 mm in beide Schiffsschalenhlften einste-
chen. Die Schalenhdlften (26) und (27) zu dem Schiffsdeck anpassen, mit Klebestreifen
und Wascheklammern fixieren (siehe Detailzeichnung F). Das Tauwerk (29) mit Shiffsbug
und Mast zusammenpassen (31). Mit einem weichen Bleistift an der Schaleninnenseite die
Position des Tauwerks und den Umriss des Schiffsdecks andeuten Das Schiff auseinander-
nehmen und die inneren Schalhdften, die iiber Deck sein werden,rot streichen. Nach dem
Eintrocknen beginn der schwierigste Teil unserer Arbeit und wir empfehlen ihn vorher ohne
Aufiragen des Klebers einzuiiben. An beiden Hilften (26) und (27) werden die im Bild bezei-
chneten Flichen mit Kleber bestreichen. Dann beide Hlften zusammenfiigen, in die linke
Hand nehmen, wobei der Schiffsunterteil in der Handfliche liegt end der Bug von uns ab-
gewandt ist. Mit Daumen und Zeigefinger die Bugverlingerung zusammendriicken. In die
so zusammengehaltenen Hdlften dann das zusammengebaute Schiffsdeck einschieben. Die
Hilften zusammendriicken und am Heck mittels Klammer 2.3 und am Bug mit der Klammer
1 fixieren (die Klammernummerierung ist im Detail F zu finden). Am Schiffsunterteil bildet

sich zwichen beiden Hilften ein Spalt; dort wird entlang der ganzen kontaktfliche Klebstoff

aufgetragen und die Klebestelle mit der Klammer 4 und den restlichen Klammern 5-8 fi-
xiert. Nach einwandfreiem Eintrocknen wird der Kleber in den Zwischenraum zwischen den
Bordwdnden und dem Vor- und Achterdeck aufgetragen, und das Ganze noch am Umfang
und an einigen weiteren Stellen mit Klebestreifen zusammengehalten. Ahnlich wird der Kle-
ber zwischen Acaterdeck und Bordwinde aufgetragen, nur ganz hinten, dort, wo sich die
Bordwinde erhéhen und auf dem Niveau des eigentlichen Borddecks muss der Kleber von
innen, durch eine Offnung im Schiffsdeck eingebracht werden. Mit den Klammern 2,3 fixi-
eren. Nach dem Eintrocknen die Hinterplatte (28), das Tauwerk (29), zusammenpassen und
diese mit der Figur (30) und dem Mast (31) zusammenaufkleben. Der Mast wird vorher mit
hellgelber Ockerfarbe gestrichen. Die Klebeverbindungen am Schiffsunterteil verputzen,
den Anstrich der inneren Bordwinde sowie der Klebeverbindungen am Shiffsdeck ausbes-
sern und beenden. Das Tauwerk (29) ist braun. Die Schiffsaussenseite It. Bild 4 streichen.
Der Teil unter dem unteren schwarzen Streifen ist grauweifs. Die Fldchen zwischen den
Schiefischarten, den brauen und schwarzen Streifen sind leuchtend gelb mit braun ange-
deuteter Struktur der Beplankung. Die geschnitzten Reliefverzierungen am Bug und Heck,
den Heckkaufbauten sowie die Aufschrift BLACK FALCON am Heck sind vergoldet. Auch
die Fensterrahmen der seitlichen Aufbauten am Heck, die Figur im Bug und die Gipfel der
sechs Verzierungsbogen am Bug sind vergoldet. Die aus den Schiefischarten herausragen-
den Kanoneldufe sind ebenso wie die 6 Kanonen ausgefiihrt (23); sie werden nun in die
Schiefischartendffnungen eingeschoben und in die Offnungen im Mitteldeck eingeklebt
(Farbgestallung siehe Detailzeichung E — Bild 3). Das fertig zusammengebaute Schiff wird
nun auf den mattschwarzen Stinder (32) mit dem in Silberbuchstaben aufgefiihrten Na-
men des Schiffes aufgeklebt — laut Bild 5. Vier cca 20 cm lange Zwirnstiicke in der Hohe
der unteren Plattformen an die zusammengestellen Maste anbinden. Den Fockmast in die
Offnungen des quaderformigen Aufbaues am Vordeck einkleben und die richtige Position,
mit Hilfe der vier Zwirne, durch anbinden zur Reling am Vor- und Hinterdeck sichern.
Auf gleiche Weise auch den hauptmast ankleben. Nach dem Eintrocknen die Hilfszwirne
beseitigen. Die hellbrauch gestrichenen Stiitztaue (33), (34), (35) und (36) ankleben. Das
obere Ende und die untere Sprosse ist ebenso ausgefiihrt wie bei den oberen Stiitztauen.
(Detailzeichung B und C - Bild 1.) Die zwei Anker schwarz streichen (37). Den einen Anker
an eine diinne Kordel (cca 15 cm) anbinden, durch die Bugdffiung ziehen und den zweiten
Anker befestigen. Die Anker mit Stiften in die Offnungen der Vorderreling einkleben. Die
Bespannung mit diinnem schwarzen Zwirn ausfiihren, falls es im Bild 5 und 6 nicht anders
vorgegeben wird. Die mit dem Dreieckt bezeichneten Stellen bedeuten solche Verbindun-
gen, wie sie vergrofert im Bild 5 rechts fiir die Bugbespannung des Schiffes dargestellt
sind. Die Befestigung der Bespannung und Sicherung der Knoten ist mit einem Tropfen
Kleber vorzunehmen, Die kleinen Zahlen auf der Darstellung der Bespannung bedeuten
Befestigungspunkte. Die Beschreibung der Bespannung gibt den Fadenlauf von Punkt zu
Punkt an. Die Zwirne sind nur soweit aufzuspannen, dafs sie nicht die Maste und Rahen
deformieren. Wer sein Schiff noch schoner haben will, kann sein Aussehen noch dadurch
verbesseren, daf er die Bespannung mit aus diinnen Zwirnen geflochteten Tauen durchfiirht
un so die Taue auf einem echten Schiff nachahmt. Es ist auch vorteilhaft fiir das Takelwerk
unterschiedliche Taustdrken einzusetzen — je nach ihrem Bestimmungszweck suf dem Schiff.
Die Rollen an den Rahenden kann man mit kleinen schwarzgestrichenen Perlen (diese sind
in dem Baukasten nicht enthalten), die an die Rahen angekniipft werden, darstellen. Die
eigentliche Bespannung wird dann iiber diese Perlen durchgefiihrt. Am Schiffsheck kann
man eine quaderformige Perle (die auch nicht Bestandteil des Baukastens ist) als Lampe
auf einen kleinen Halter aufsetzen. Damit ist dann ihr Schiff fertig.

VYPLETY:

Predni ¢ast lodé — obr. 5 vpravo
¢islem 3 oznacen otvor v pfidi.

1-3-1
1-2-3-4-1
5-3-5

z 2 na piedni zabradli vlevo
ze 4 na predni zabradli vpravo
6-7-8

9-10-11-12-9
13-14-15-16-13

17— 14 — 18 — silnd nit’
5-12-1-7

Zadni ¢ast lodé — obr. 6 vlevo
19-20-21
22-23-24-25-22
26—-27-28-29-26

30-31-27-32
33-34;33-35

z 20 na boc¢ni zabradli
levé

praveé

z 25 na boc¢ni zébradli
levé

praveé

(2x)

36 —37 (2x)

36 —28 (2x)

Zbyvajici vyplety lodé — obr. 6 vpravo
12-20; 16 —25

10 —40 (2x); 10 -39 (2x)
7-40;7-39

13-29—15 (2x)
9-29-11-27-9
6-25-8-23-6

19 - 38 (2x)

21-37 (2x)

22 -38 (2x)

24 - 37 (2x)

26 — 38 (2x)

28 —37 (2x)

SEZNAM DILU:

1 Rahno horni 1 ks
2 Réhno stiedni 1 ks
3 Rahno dolni 1 ks
4 Rahno horni 1ks
5 Raéhno stfedni 1 ks
6 Rahno dolni 1 ks
7 Horni dil pfedniho stézné 1ks
8 Plosina lks
9 Dolni dil pfedniho stézné 1ks
10 Leva horni zapora 1ks
11 Prava horni zapora 1ks
12 Horni dil hlavniho stézné 1ks
13 Plosina 1ks
14 Dolni dil hlavniho stézné 1ks
15 Rahno 1ks
16 Rahno 1ks
17 Leva horni zapora lks
18 Prava horni zapora lks
19 Paluba 1ks
20 Piedni zabradli pfedni paluby 1ks
21 Zadni zabradli pfedni paluby lks
22 Zabradli zadni paluby 1ks
23 Déla 8ks
24 Zachranny ¢lun lks
25 Kormidelni kolo 1ks
26 Leva polovina skofepiny 1ks
27 Prava polovina skofepiny lks
28 Zadni panel 1ks
29 Podpéra 1ks
30 Figurka lks
31 Stézen 1ks
32 Stojanek 1ks
33 Ptedni leva zapora lks
34 Ptedni prava zapora 1ks
35 Zadni leva zapora 1ks
36 Zadni prava zapora 1ks
37 Kotva 2ks
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RIGGING: DAS TAKELWERK:

Front part of the ship — fig. 5 right Vorderteil des Schiffes — Bild 5 rechts
No. 3 indicates the opening in the bow mit der Zahl 3 ist die Bug6ffnung bezeichnet
1-3-1 1-3-1
1-2-3-4-1 1-2-3-4-1
5-3-5 5-3-5
from 2 to front railling on the left von 2 auf die Vorderreling links
from 4 to front railling on the right von 4 auf die Vorderreling rechts
6-7-8 6-7-8
9-10—11-12-9 9-10—-11-12-9
13-14-15-16-13 13-14-15-16-13
17 — 14 — 18 — strong thread 17 — 14 — 18 — starker Zwirn
5-12-1-7 5-12-1-7
Rear part of the ship fig. 6 left Schiffscheck — Bild 6 links
19-20-21 19-20-21
22-23-24-25-22 22-23-24-25-22
26-27-28-29-26 26-27-28-29-26
30-31-27-32 30-31-27-32
33-34;33-35 33-34;33-35
From 20 to side railling von 20 zur Seitenreling
left links
right rechts
From 25 to side railling von 25 zur Seitenreling
left links
right rechts
(2%) (2%)
36 —37 (2x) 36 —37 (2x)
36 —-28 (2x) 36 —28 (2x)
Remaining woven components of the vessel — fig. 6 right Restliche Schiffbespannung — Bild 6 rechts
12-20; 16 —25 12-20; 16 —25
10 —40 (2x); 10 -39 (2x) 10 —40 (2x); 10 -39 (2x)
7—-40;7-39 7-40;7-39
13-29-15(2x) 13-29-15(2x)
9-29-11-27-9 9-29-11-27-9
6-25-8-23-6 6-25-8-23-6
19 - 38 (2x) 19 — 38 (2x)
21 -37(2x) 21-37(2x)
22 —-38 (2x) 22 -38 (2x)
24 —37 (2x) 24 —37 (2x)
26 — 38 (2x) 26 — 38 (2x)
28 —37 (2x) 28 —37 (2x)
LIST OF COMPONENT PARTS: AUFSTELLUNG VON OBEN NACH UNTEN:
1 upper yard 1 pc 1 obere Rahe 1 St.
2 middle yard 1 pc 2 mittlere Rahe 1 St.
3 lower yard 1 pc 3 untere Rahe 1 St.
4 upper yard 1 pc 4 obere Rahe 1 St.
5 middle yard 1 pc 5 mittlere Rahe 1 St.
6 lower yard 1 pc 6 untere Rahe 1 St.
7 upper part of fore-mast 1 pc 7 Oberteil des Fockmastes 1 St.
8 platform 1 pc 8 Plattform 1 St.
9 lower part of fore-mast 1 pc 9 Unterteil des Fockmastes 1 St.
10 left upper shroud Ipc 10 Linkes oberes Tauwerk 1St.
11 right upper shroud 1pc 11 Rechtes oberes Tauwerk 1St.
12 upper part of main mast 1pc 12 Oberteil des Gromastes 1St.
13 platform Ipc 13 Plattform 1St.
14 lower part of main mast 1pc 14 Unterteil des GroBmastes 1St.
15 yard Ipc 15 Rahe 1 St.
16 yard 1pc 16 Rahe 1 St.
17  left upper shroud Ipc 17 Linkes oberes Tauwerk 1 St.
18 right upper shroud Ipc 18 Rechtes oberes Tauwerk 1St.
19  deck 1pc 19 Schiffsdeck 1St.
20 front railling on front deck Ipc 20 Vorderreling am Vordeck 1St.
21 rear railling on front deck Ipc 21 Hinterreling am Vordeck 1St.
22 railling on rear deck Ipc 22 Reling am Achterdeck 1St.
23 guns 8pcs 23 Kanonen 8 St.
24 life boat Ipc 24 Rettungsboot 1St.
25 helm Ipc 25 Steuerrad 1 St.
26 left half of shell Ipc 26 Linke Schalenhilfte 1St.
27 right half of shell Ipc 27 Rechte Schalenhélfte 1St.
28 rear panel 1 pc 28 Hinterplatte 1St.
29 prop 1pc 29 Stiitze 1St.
30 figure Ipc 30 Figur 1St.
31 mast 1pc 31 Mast 1St.
32 stand 1pc 32 Sténder 1St.
33 front left shroud Ipc 33 Linkes vorderes Tauwerk 1St.
34 front right shroud 1 pc 34 Rechtes vorderes Tauwerk 1 St.
35 rear left shroud 1pc 35 Linkes hinteres Tauwerk 1 St.
36 rear right shroud 1pc 36 Rechtes hinteres Tauwerk 1St.
37 anchors 2pcs 37 Anker 2 St.
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