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Stru¢na historie:

K absolutni Spicce zadvodnich vozi velkych
cen konce Ctyficatych a zacatku padesatych let
patfil typ Alfa Romeo 159 ,,Alfetta®. Jeho po-

oy e

tovou valkou, kdy ve své kategorii dosahoval
uspécht jeho konstrukéné jednodussi a méné
vykonny predchuidce, typ 158. ,,Alfetta™ byl
jednomistny zavodni viiz, mél trubkovy ram
a vpredu umistény fadovy osmivalec o zdviho-
vém objemu 1480 cm?, ktery ve svém vrchol-
ném provedeni dosahoval s dvoustupniovym
kompresorem Roots vykonu 404 k (297 kW).
Tento vykon byl pfenasen pres Ctyistupnovou
pfevodovku kloubovym hiidelem na zadni
napravu. Nezavisle zavéSena kola byla od-
pruzena piicnymi listovymi pery a opatfena
kapalinovymi brzdami. Hmotnost prazdného
vozu byla 840 kg, pohotovostni 1100 kg. Viz
dosahoval pfi spotiebé 125 az 170 1 na 100 km
maximalni rychlosti 310 km/h.

Zatim, co piedvalecny typ 158 byl uspésny
pouze v kategorii ,,malych® zavodnich vozu,
po valce tomu bylo jinak. Nové technické pred-
pisy, které omezovaly objem motorti vozli pro
velké ceny na 1500 cm® s kompresorem nebo
4500 cm® bez kompresoru, byly pro néj vyhod-
néj$i a pomohly mu dostat se mezi svétovou
Spicku. V roce 1947 zvitézila Alfa Romeo ve
ctyfech velkych cendch pravé tak jako v roce
1948, v roce 1950 to bylo osm vitézstvi a v roce
1951 pak vitézstvi pét.

Na vozech Alfa Romeo typ 158/159 zavodili
takovi slavni jezdci, jakymi byli naptiklad Fa-
rina, Varzi, Fangio ¢i Fagioli. Alfa Romeo,
kterda zapocala s vyrobou zavodnich vozi jiz
v roce 1906, vsak v prvni polovin€ padesatych
let opustila okruhy Grand Prix a zahdjila sério-
vou vyrobu sportovnich a osobnich automobilti.

A Brief History :

Alfa Romeo 159 “Alfetta” was one of the
best racing cars in the late 1940s and the early
1950s. It evolved from the ‘158 model, a sim-
pler and less powerful predecessor, that ex-
celled in its category in car races before World
War 2. “Alfetta“ was a one-seat racing car that
had a tube frame and a 1,480 ccm in-line ei-
ght-cylinder engine. The most powerful models
were equipped with a 404 HP (297 kW) engine
with a Roots two-stage compressor. The engi-
ne s output power was carried to the rear whe-
els by a four-speed transmission and a univer-
sal shaft. The car had independently suspended
wheels sprung by transversal leaf springs and
hydraulically-operated brakes. The empty car
weighted 840 kg and the vehicle running wei-
ght was 1,100 kg. The maximum speed was
310 km/h and the fuel consumption 125-170 1
per 100 km.

While the pre-war 158 model was successful
only in the category of “small” racing cars, the
picture changed after the war. Newly adopted
technical requirements limited the Grand Prix
engine displacement to 1,500 ccm if equipped
with a compressor, and 4,500 ccm without a
compressor. The 159 model benefited from
these requirements and was capable of keep-
ing pace with the then-current best racers. Alfa
Romeo won four Grand Prix races in 1947 and
1948 too, eight races in 1950 and five other
races in 1951.

The Alfa Romeo 158/159 models were driven
by many famous pilots such as Farina, Varzi,
Fangio and Fagioli. Though having a long tra-
dition in manufacturing racing cars from 1906,
the Alfa Romeo Company abandoned Grand
Prix races in the early 1950s. Since it has been
manufacturing sports and passenger cars.

vyrobni druZstvo Smér

i




Die Geschichte im Grundriss:

Zu der absoluten Spitze der Rennwagen
Grofser Preise am Ende 40er und Anfang 50er
Jahre gehorte Alfa Romeo 159 , Alfetta”.
Seine ersten Schritte erfolgten bereits im
Zeitraum vor dem II. WK — in seiner Katego-
rie feierte damals Erfolge sein Vorgdnger mit
einer einfacheren Konstruktion und niedrige-
ren Leistung, Typ 158. Der ,, Alfetta* war ein
einsitziger Rennwagen mit Rohrenrahmen,
vorne eingebautem Reihen-Achtzylinder mit
einem Hubraumvolumen von 1480 cm?’, der
in seiner Spitzenausfiithrung mit zweistufi-
gem Lader Roots eine Leistung von 404 PS
(297 kW) erreichte. Diese Leistung wurde
tiber ein vierstufiges Getriebe durch Gelenk-
welle an die Hinterachse tibertragen. Die
unabhdngig eingehdngten Rdder wurden
durch quer eingebaute Blattfeder abgefedert
und mit Fliissigkeitsbremsen versehen. Das
Leergewicht betrug 840 kg, Startgewicht
1100 kg. Bei einem Verbrauch von 125 bis
170 /100 km erreichte der Wagen eine Spi-
tzengeschwindigkeit von 310 km/h.

Wihrend das Vorkriegsmodell 158 ledig-
lich in der Kategorie der , kleinen* Renn-
wagen erfolgreich war, sah es nach dem
Krieg anders aus. Neue technische Vor-
schriften, die den Hubraum der Triebwerke
bei Rennwagen fiir Grofie Preise auf 1500
cm® mit Lader oder auf 4500 cm’ ohne La-
der begrenzten, waren fiir ihn giinstiger und
halfen ihm, in die Weltspitze zu kommen. Im
Jahr 1947 gewann Alfa Romeo vier Grofie
Preise genauso wie 1948, 1950 waren es
acht Siege, 1951 fiinf Siege.

Alfa Romeos Modelle 158/159 wurden von
beriihmten Rennfahrern gefahren wie Fari-
na, Varzi, Fangio oder Fagioli. Firma Alfa
Romeo, die mit der Produktion von Renn-
wagen bereits 1906 begann, verliefy in der
ersten Hilfte 50er Jahre die Grofien Prei-
se und erdffnete die Serienproduktion von
Sport- und Personenwagen.

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

* K oddélovdnt dilii pouzivejte
ostry niz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Join parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

Slozité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouZivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nanadsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

Lepidlo na polystyren
Polystyrene cement
Plastik Kleber
Coller a styrene
Styrene cemento
Klej na plastyk
Knew gns nnactmaccsbl
Lepidlo na polystyrén

Nelepit
Do not cement
Nicht kleben
A ne pas coller
No engomar
Nie kleic
CoeanHnTb 6e3 knesa
Nelepit
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OBTISKY
DECALS
ABZIEHBILDE







