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SUPERMARIKIE

WALRWS

Struéna historie letounu:

Supermarine Walrus vznikl dlouhym vyvojem ze série malych
jednomotorovych ¢lunovych dvouplosniki u firmy Supermarine
Aviation Works Ltd. Kdyz doslo v roce 1928 ke slouceni s firmou
Vickers-Armstrong Ltd., byly zkuSenosti obou tovaren vyuzity
k pfepracovani letounu Supermarine Seagull. Do jeho konstrukce
bylo zavedeno pouziti kovu - novy ¢lunovy trup byl celokovovy a
nosniky kiidel byly z nerezavéjici oceli. Prototyp letounu Superma-
rine 236 Seagull byl zalétan 21. 6. 1933. V tomto provedeni byly do-
dany 24 letouny australskému namotnimu letectvu pod oznacenim
»Seagull V*. Britské namoinictvo pozadovalo zesileni konstrukce
pro pouziti na katapultech valecnych lodi. Upraveny letoun byl pre-
dan ke zkouskam 9. 1. 1935, v srpnu téhoz roku byl prejmenovan na
,»,Walrus* a objednan nejprve v poctu 12 kust. V nasledujicim roce
byla objednavka zvysena na 204 letouny.

Letoun byl zprvu urcen pro pruzkum a byla jim vyzbrojena vét-
Sina britskych kiiznikt a bitevnich lodi. Béhem druhé svétove valky
slouzily Walrusy prakticky na vSech mofich a kromé prizkumné
sluzby byly pouzivany ke stiezeni konvoju, fizeni délostrelecké
palby, k vleceni cvicnych cilti, k boji proti ponorkdam a dokonce
ik bombardovani. Zejména se vSak osvédcily jako zachranné letouny
pii patrani po osadkach sestrelenych letadel.

Supermarine Walrus byl vyrabén az do roku 1944 v celkovém
poctu 741 kus v provedeni ,,Walrus Mk I a ,,Walrus Mk I1*. Walrus
Mk II mél celodievény trup a vykonnéjsi motor. Walrusy slouzily
i po skonceni druhé svétové valky nejen v britském namoinim letec-
tvu, v Argentiné dokonce az do roku 1966.

Technicky popis:

Supermarine Walrus byl tifmistny, jednomotorovy obojzivelny
dvouplosnik. Clunovy trup s hranatou prosklenou kabinou byl u verze
Mk I kovovy, u verze Mk II dfevény. Nosniky kiidel byly ocelové,
zbytek konstrukce dfevény, potazeny platnem. Kiidla bylo mozno
slozit dozadu podél trupu. Kola hlavniho podvozku se zatahovala
naplocho do spodnich kiidel. Ostruha slouzila zaroven jako vodni
kormidlo.

* Motor:
Walrus Mk I:  Bristol Pegasus II M.2 o vykonu 468 kW (635 k)
Walrus Mk II: Bristol Pegasus VI o vykonu 572 kW (775 k)

* Rozméry:

Rozpéti kiidel: 13,97 m

Délka: 11,46 m

Vyska: 4,65 m

Nosna plocha: 56,67 m?
* Hmotnosti (verze Mk II):

Prazdna: 2210 kg

Vzletova: 3260 kg

* Vykony (verze Mk II):

Maximalni rychlost: 217 km/h

Cestovni rychlost ve vysi 1 100 m: 152 km/h

Stoupavost do 3000 m za: 12,5 min.

Dostup: 5630 m

Dolet: 960 km
¢ Vyzbroj:

2x pohyblivy kulomet Vickers nebo Lewis raze 7,7 mm
v otevienych stielistich, v zadnim sttelisti nékdy dvojkulomet
stejné raze. Moznost umisténi zavésniki na pumy do celkové
hmotnosti 400 kg pod spodnimi kidly.
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A Brief History:

Supermarine Walrus was developed from small single-engine boat
biplanes built by Supermarine Aviation Works Ltd. After the merger
with Vickers-Armstrong Ltd. experience made by both company re-
sulted in redesigning Supermarine Seagull. The plane was built from
metal components — a new boat fuselage was all-metal and wing lon-
gitudinal beams were made of stainless steel. The Supermarine 236
Seagull prototype was test flown on June 21, 1933. 24 machines of
this type designated as ,,Seagull V* were delivered to the Australian
marine. The British marine required a reinforced structure suitable for
their catapulting from warships. The modified plane was put to the test
on January 9, 1935, and in August of the same year it was released
under the name of ,, Walrus . Then an order for 12 pieces followed. In
the following year additional 204 planes were ordered.

The plane was first utilized as reconnaissance aircraft. Most British
cruisers and battleships were equipped with them. During the Second
World War the Walruses served on almost all fronts. Besides recon-
naissance purposes they were utilized for escorting convoys, control-
ling shelling, towing of targets, fighting submarines and even bombing.
They did a remarkable job when rescuing crews of shot down planes.

The Supermarine Walruses were manufactured until 1944. A total of
741 units was built in modifications designated as ,, Walrus Mk [ and
,, Walrus Mk I1°. The Walrus Mk II had a all-wood fuselage and a more
powerful engine. The Walruses served even after the end of the Second
World War not only in the British marine but also in Argentina where
they were utilized until 1966.

Technical Description:

Supermarine Walrus is a three-seat, single-engine, amphibian bi-
plane. 4 boat fuselage with an angular glassed in cockpit was made
of metal with Mk I and of wood with Mk II. Wing longitudinal beams
were of steel and the rest of the structure was wooden and covered
with linen. Wings were collapsible. Wheels of the main undercarriage
were retracted flat into lower wings. The tail wheel served as a water
rudder.

e Engine:
Walrus Mk I: 468 kW (635 HP) Bristol Pegasus II M.2
Walrus Mk 11: 572 kW (775 HP) Bristol Pegasus VI

e Dimensions:

Span: 13.97 m
Length: 11.46 m
Height: 4.65m
Lifting surface: 56.67 sq.m
o Weights (version Mk I1):
Landing weight: 2,210 kg
Take-off weight: 3,260 kg
* Performances (version Mk II):
Manx. speed: 217 km p. h.
Crusising speed at 1,100 m: 152 km p. h.
Climbing ability in 3,000 m within: 12.5 min.
Ceiling: 5,630 m
Range: 960 km

* Armament:
2 swivelling 7.7 mm Vickers or Lewis machine guns in open
shooter’s posts, with some modification a double machine
gun of the same calibre in a rear shooter’s post. As an option,
under lower wings bomb racks heaving a total weight of up to
400 kg.
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: ‘

Supermarine Walrus entstand durch lange Entwicklung aus der Serie von
kleinen einmotorigen Doppeldecker-Flugbooten bei der Firma Superma-
rine Aviation Works Ltd. Nachdem es im Jahre 1928 zur Fusion mit der Firma
Vickers-Armstrong Ltd. kam, wurden die Erfahrungen beider Firmen in neuer
Konzeption des Flugzeugs Supermarine Seagull genutzt. Zu seiner Kostruktion
wurde Metallanwendung eingefiihrt — der neue Bootsrumpf wurde voll aus Me-
tall gefertigt und die Fliigelstreben aus Edelstahl. Der Prototyp von Supermarine
236 Seagull wurde 21. 6. 1933 eingeflogen. In dieser Ausfiihrung wurden 24 Flug-
zeuge an die australische Marineluftwaffe unter der Bezeichnung ,,Seagull V*
geliefert. Die britische Marine verlangte eine Verstdrkung der Konstruktion zur
Verwendung an den Katapulteinrichtungen der Kriegsschiffe. Das so abgedn-
derte Flugzeug wurde zu Priifungen am 9. 1. 1935 iibergeben, im August des
gleichen Jahres wurde es zum ,, Walrus * umbenannt und zuerst in einer Anzahl
von 12 Stiick bestellt. Im darauffolgenden Jahr wurde die Bestellung auf 204
Stiick aufgestockt.

Das Flugzeug wurde anfinglich zu Aufkldrungszwecken und zur Ausriistung
der meisten britischen Kreuzer und Kriegsschiffe benutzt. Im Verlauf des 1.
WK haben die Walrus ihren Dienst praktisch in allen Meeresbreiten entrichten
und neben der Aufkldrung wurden sie auch zur Bewachung von Konvois, Steu-
erung des Artilleriefeuers, Schleppen von Ubungszielen, im Kampf gegen die
U-Boote und sogar zur Bombardierung eingesetzt. Sie haben sich aber insbe-
sondere als Rettungsflugzeuge bei der Suche nach Besatzungen der abgeschos-
senen Flugzeuge bewdhrt.

Die Supermarine Walrus wurden in einer Gesamtzahl von 741 Stiick in den
Ausfiihrungen ,, Walrus Mk I und ,, Walrus Mk 1I** bis 1944 produziert. Der
Walrus Mk II verfiigte iiber einen voll aus Holz gefertigten Rumpf und einen
leistungsstirkeren Motor. Die Walrus-Flugzeuge dienten auch nach dem Ende
des zweiten Weltkrieges nicht nur in der britischen Marinelufiwaffe - in Argenti-
nien waren sie sogar bis 1966 im Einsatz.

Technische Beschreibung: ‘

Supermarine Walrus war ein dreisitziger, einmotoriger Amphibien-Doppel-
decker. Sein Rumpf in Bootsform mit einer verglasten Kabine war bei der Ver-
sion Mk I aus Metall, bei Mk 1l aus Holz gefertigt. Die Tréiger der Tragflichen
waren aus Stahl, die anderen Konstruktionsteile aus Holz, bespannt mit Lein-
wand. Auf Streben zwischen den Fliigeln wurde mit einem leichten rechten Sturz
ein Sternmotor eingebaut, der in Druckanordnung einen Vierblattpropeller aus
Holz antrieb. Die Tragflichen konnten entlang des Rumpfes zusammengelegt
werden. Die Rider des Hauptfahrwerks wurden flach in die unteren Fliigel ein-
gezogen. Der Sporn wurde gleichzeitig als Wasserflosse verwendet.

o Triebwerk:
Walrus Mk I: Bristol Pegasus II M.2 mit einer Leistung von 468 kW
(635 PS)
Walrus Mk II: Bristol Pegasus VI mit einer Leistung von 572 kW (775 PS)

o Abmessungen:

Spannweite: 13,97 m
Liinge: 11,46 m
Hohe: 4,65 m
Fliigelfliche: 56,67 m?
* Massen (Version Mk I1):
Leermasse: 2210 kg
Riistmasse: 3260 kg
o Leistungen (Version Mk 11):
Héchstgeschwindigkeit: 217 km/h
Reisegeschwindigkeit in 1100 m: 152 km/h
Steigleistung bis 3000 m in: 12,5 Min.
Dienstgipfelhihe: 5630m
Reichweite: 960 km
* Bewaffnung:

2x bewegliche Maschinengewehre Vickers oder Lewis Kaliber 7,7 mm in
offenen Gefechtsstinden, im Heckgefechtsstand manchmal ein doppeltes
Maschinengewehr mit gleichem Kaliber. Als Option Anbringung von Trd-
gern fiir Bomben bis zu einem Gewicht von 400 kg unterhalb der unteren
Tragfiichen.

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovdni dilii pouzivejte
ostry niz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Join parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

Slozité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouZivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nanadsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

Lepidlo na polystyren Nelepit
Polystyrene cement Do not cement
Plastik Kleber Nicht kleben
Coller a styrene A ne pas coller
Styrene cemento No engomar
Klej na plastyk Nie kleic
KneW pns nnactmaccs! Hexneunts
Lepidlo na polystyrén Nelepit
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TMAVE ZELENA
DARK GREEN
DUNKEL GRUN

BRIDLICOVA
SLATE GREY
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MODR KACHNICH VAJEC
DUCK EGG BLUE
ENTENEIBLAU
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ZLUTA
YELLOW
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HOLEHCE POLATECHNICKTCR STAVERNIC

ARTNO  MERITKO NAZEV VYROBKU ARTNO  MERITKO NAZEV VYROBKU
ARTNO  SCALE DESCRIPTION ARTNO  SCALE DESCRIPTION
LETADLA - AIRCRAFT 865 1:72 Ijusin IL-2
866  1:72 Curtiss SC - 1 Seahawk
801  1:40 Fokker S. 11 ,Instructor” 870 1:72 Supermarine Spitfire MK. VI
802  1:48 Fiat G 55 871 172 Supermarine Spitfire MK. Vc
803  1:48 Fokker D-VII 875 1:72 Curtiss P-40 K/Kittyhawk Mk. Il
804 148 R.A.F. SE 5a. Scout 876  1:72 Fairey Fulmar Mk. I/Mk. II
805  1:48 Fokker Dr. | 877  1:72 Fokker Dr. |
806  1:48  AircoD.H.2 878 1:72  AlbatrosD.Va
808 1:48  AnsaldoSVAS5 879 1:72  FokkerE. Il
809  1:48 Sopwith Camel
810 1:48 Fiat CR-32 Freccia
811 1:48 D.H. 82,Tiger Moth” HI - TECH SERIE
812 1:48 Bristol Bulldog 882 1:72 Hawker Hurricane Mk.Il C
813 148  MacchiCastoldiM.C.72 884 172 Messerschmitt Me 262 B - 1a/U1
814  1:48 Nieuport 1 1/16,Bebe” 885 1:72 F4U -1 Corsair
815  1:48 Supermarine Walrus Mk. Il 886 172 Messerschmitt Me 262 A
816 148 Albat_ros bl , 887 1.72 Supermarine Spitfire MK. VB.
817 1:48 Re.gglane RE 2000 ,Falco 888 172 Hawker Tempest M. V
818 148 Fal'rey Swordfish 889 172 ljugin 1L-2
819 148 AviaBH 11
820 1:48 Macchi M.C. 200 ,Saetta”
822  1:48 Piper L4 Cub LODE - SHIPS
823 1:40 Fiat CR-42
824 1:40  SpadVil gg; 1 f;éo \B/:ET: Falcon
825 148  Mig 17 F/Lim - 6 bis : 9
827 148  MiG 17 PF/PFU/Lim - 6M 903 1:180  Cutty Sark
828 172 Mig 29 A, Fulcrum A” 904 1:180  Drakkar O.seberg
832 1:72 Polikarpov I-153,,Cajka” 905  1:270  Santa Maria ,
833 172 Fieseler Fi-156 Storch / MS500 906  1:500  Bonhomme Richard
834 1:72 Messerschmitt Me 262 B - 1a/U1
835 1:72 Chance Vought F4U-1,Corsair” AUTA — CARS
836 1:72 Jakovlev Jak 3
837 1:72 Dewoitine D 520 951 1:32 Rolls Royce,Silver Ghost” 1911
838 1:72 Morane Saulnier MS 225 952 1:24 Alfa Romeo typ 159, Alfetta” 1950
839 1:72 Morane Saulnier MS 230 953  1:24  TalbotLago 1949
840 1:72 Bloch MB 152 954  1:32 Mercer,Raceabout” 1912
841 1:72 Curtiss P-36/H. 75 Hawk 955  1:32 Packard Landaulet 1912
842 1.72 Hawker Hurricane MK.II C
843 1:72 LeO 451
844 172 Breguet 693 KLIK - KLAK SYSTEM
845  1:72 Amiot 143 970  1:28 Skoda Favorit
846  1:72 Potez 540 972  1:28 Skoda Favorit Rallye 96
847 172 Supermarine Spitfire MK. VB 990 1:48 Vrtulnik Mi 2
848  1:72 Hawker Tempest MK.V 991 1:48 Vrtulnik Mi 2 Policie
849  1:72 Morane Saulnier MS 406
864 1:72 Messerchmitt Me 262 A 911 1:18 Kanén ,Napoleon”




