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SOPWITH

Struéna historie letounu:

Britsky jednomistny stihaci letoun Sopwith Camel (Velbloud)
patfil k nejlepsim a také k nejznaméjsim spojeneckym letountim
prvni svétové valky. Jeho konstruktérem byl Herbert Smith, znamy
svymi stihaCkami Sopwith PUP a Sopwith Triplane. A prave sti-
hacka Sopwith PUP zr. 1915 byla pfimym pfedchiidcem pozdéjsiho
Camela, jehoz prvni prototyp startoval dne 22. prosince 1916. Zalé-
tani letounu probehlo Gspésné, takze mohla byt bez velkych uprav
zahdjena sériovd vyroba. Matefskd tovarna Sopwith Company
v Kingstonu a dalsich devét zavodu, které se na vyrobé podilely, vy-
robily celkem 5695 Camelt, coz je jisté na svoji dobu pocet pozoru-
hodny a zcela mimotadny. Letouny byly urCeny pro britské pozemni
i namoini letectvo, operujici na zapadni fronté, ve Stiedomoii i na
Strednim vychodg.

Za své jméno Camel (Velbloud), pod kterym se stal rychle zna-
mym na celém svété, vdécil letoun zvlastnimu hrbu podobnému
krytu na hibeté trupu za motorem, ktery byl zéroven krytem zad-
nich ¢asti kulometi. Camel byl vybaven rotacnim motorem, ktery
mimo jiné umoznoval, s ohledem na silny gyroskopicky ucinek,
prudké pravé zatacky. Letoun vynikal celkové mimotradnou ob-
ratnosti, kratkym startem a prudkou pocatecni stoupavosti — a to
vSe pii dobré strukturalni pevnosti. Tyto vlastnosti z n¢j ucinily
v rukou dobrého a zkuseného pilota obavanou, pro protivnika ne-
bezpecnou a velmi uc¢innou zbrai.

Technicky popis:

Sopwith Camel byl jednomistny, jednomotorovy dvouplosnik s jed-
noduchymi ocasnimi plochami a pevnym dvoukolovym podvozkem
s ostruhou. Byla vyrabéna i dvoumistna verze, urcena pro vycvik.

Kiidla — vétsinou dievéné konstrukce — byla pii pohledu zptedu
charakteristického tvaru: horni kiidlo bylo rovné, spodni lomené
do pomémé silného ,,V*. Trup byl klasické, prihradové, dfevéné
konstrukce.

* Motor:
Rotacni, riznych typt: prototyp mél motor typu Clerget 92
o vykonu 110 k. Sériové letouny mély rotacni motory Clerget 9B
(130 k), Clerget 9Bf (140 k), Le Rhone 9J (110 k), Le Rhone 9R
(170 k), Gnome Monosoupape (100 k), Gnome Monosoupape
(150 k) a Bentley B. R. 1 (150 k).

® Rozméry:

Rozpéti kiidel: 8,53 m
Délka (podle typu): 548maz 5,72 m
Vyska: 2,59 m
Nosné4 plocha: 21,40 m?
* Hmotnosti:
Prazdna: 432 kg
V letu: 660 kg
® Vykony:
Maximalni rychlost: 181 km/h
Maximalni rychlost ve vysi 3000 m 168 km/h
Stoupavost: do 3000 m za 8,5 min.
® Dostup (podle typu motoru): 5800 m az 7200 m
Dolet asi: 400 km
® Vytrvalost letu: 2,5 hod.
® Vyzbroj:

2 synchronizované kulomety Vickers raze 7,7 mm, umisténé
na hibeté trupu pied pilotem. Puvodni, platéné nabojové pasy,
které byly piic¢inou Castého selhani kulometi ve vzdusném boji
(vinou vzpficeni naboje v nabojové komote), byly velmi zahy
nahrazeny nabojovymi pasy kovovymi.

Letoun mohl nést pod spodnim kiidlem na pumovych zavésni-
cich az 4 pumy po 12,5 kg.

A Brief History:

The British single seat fighter Sopwith Camel ranked among the
best and definetely widely known allied airplanes of the first world
war. Its designer was Herbert Smith noted for his Sopwith PUP and
Sopwith Triplane fighters. And it was the very Sopwith PUP of 1915
that was the direct forerunner of Camel, the prototype of which to-
ok-off on December 22, 1916 for the first time. The test flights were
succesfully completed and it went to serial production without further
modifications. The ,,mother* Sopwith Company in Kingston and ano-
ther nine factories built a total of 5695 Camels that must have been
a remarkable and unique achievement at that time. The aircraft were
designed for the British Air Force as well as the British Naval Air
Force operating on the Western front, in the Mediterranean and also
in the Middle East.

Its name (Camel) was derived from a funny hump-like cover be-
hind the engine, which protected also the rear of machine guns. Camel
was equipped with a rotary engine allowing among others sharp right
turns thanks to the gyroscopic effect. The aircraft was extremely good
at overall manoeuvreability, short take-off distance and climbing abi-
lity all these was rounded out by a stiff structure. These features com-
plemented by a good and experienced pilot made it a feared and very
effective weapon, while the same features were very often dangerous
and sometimes even lethal to less skilled pilots.

Technical Description:

Sopwith Camel was an one-seat, single engined biplane with single
tail surfaces, a fixed undercarriage and a tail skid aft. There was also
a training two-seated version in production.

Wings of wooden structure were of characteristic shape: the upper
wing was straight, while the lower one was swept back. Its airframe
was of traditional lattice allwood construction.

e Engine:
Rotary engine of different types: the prototype was equipped
with a 110 HP Clerget 9Z. The in series built aircraft were
powered by rotary engines: a 130 HP Clerget 9B, a 140 HP
Clerget 9 Bf, a 110 HP Le Rhone 9J, a 170 HP Le Rhone 9R,
a 100 HP Gnome Monosoupape, a 150 HP Gnéme Monosoupape
and a 150 HP Bentley B. R. 1.

® Dimensions:

Span: 853 m

Length: 5.48m-5.72m

Height: 2.59m

Lifting surface: 21.40 sq.m
o Weights:

Landing weight: 432 kg

Take-off weight: 660 kg
® Performances:

Manx. speed: 181 km p. h.

Max. speed at 3000 m: 168 km p. h.

Climbing ability: 3000 m within 8.5 min.
e Ceiling: 5800 m up to max. 7200 m

Range: 400 km

e Endurance: 2 hours 30 min.

® Armament:
2 synchronized swivelling 7.7 mm Vickers machine-guns loca-
ted on the fuselage in front of the pilot. Original linen cartridge
belts which often caused failures of machine-guns in air duels
(jammed cartridges) were replaced soon by metal ones.
The aircraft could carry up to 4 bombs, 12.5 kg each, in the
racks under the bottom wing.
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundrifs: ‘

Das britische einsitzidtige Jager Sopwith Camel (Kamel) gehorte zu den
besten und auch beriihmtesten allierten Flugzeugen des Ersten Weltkrieges.
Sein konstrukteur war Herbert Smith, der dank seinen Jiger Sopwith PUP und
Sopwith Triplane gutes Renommee genof. Und gerade der Jiger Sopwith PUP
vom Jahre 1915 war der direkte Vorgéinger des spiteren Kamels, dessen Pro-
totyp zum ersten Mal am 22. Dezember 1916 startete. Das Flugzeug wurde mit
Erfolg eingeflogen und die Serienproduktion konnte ohne weiteres eingeleitet
werden. Die Fabrik Sopwith Company in Kingston, sowie weitere 9 Betriebe,
die an der Produktion teilnahmen, stellten insgesamt 5695 Camels her, was eine
merkwiirdige und auflerordentliche Leistung sein mufSte. Die Flugzeuge dienten
in der britische Luftwaffe, sowie bei der Marine an der Westfront, im Mittel-
meer und im Nahen Osten.

Seinen Namen Camel (Kamel), unter dem es in aller Welt beriihmt wurde,
verdankte das Flugzeug einer seltsamen Haube auf dem Riicken des Rumpfes
hinter dem Motor; die einem Hocker dhnelte und die gleichzeitig den hinteren
Teil der Maschinengewehre deckte. Camel wurde mit einem Rotationsmotor aus-
geriistet, der u. a. scharfe rechte Kurven dank dem grofien gyroskopischen Effekt
ermaglichte. Das Flugzeug ragte durch eine aufSerordentliche Wendigkeit, kurze
Startstrecke und steilen Start hervor und das alles erdnzte gute Konstruktions-
festigkeit. Diese Eigenschaften machten es zu einer gefiirchteten, gefihrlichen
und effektiven Waffe in Hdinden eines guten und erfahrenen Piloten. Fiir An-
finger waren andererseits gerade dieselben Eigenschaften oft gefihrlich und
manche kamen ums Leben.

Technische Beschreibung: ‘

Sopwith Camel war ein einsitziger, einmotoriger Doppeldecker mit einfachen
Schwanzflichen und festem Fahrwerk und Hecksporn. Eine zweisitzige Version
zur Schulung wurde auch gebaut.

Die Fliigel — meistens aus Holz — hatten bei der Vorderansicht eine cha-
rakteristische Form: der Oberfliigel war gerade, wdihrend der Unterfliigel
verhdltnismdfig streng pfeilformig war. Der Rumpf war von klassischer
Holzfachwerkbauweise.

o Triebwerk:

Rotationsmotore verschiedener Typen: der Prototyp hatte Clerget 97
mit der Leistung von 110PS. Die Serienmaschinen wurden mit Rota-
tionsmotoren Clerget 9B mit der Leistung von 130 PS. Clerget 9Bf mit
der Leistung von 140 PS, Le Rhone 9J mit der Leistung von 110PS, Le
Rhéne 9R mit der Leistung von 170 PS, Gnéme Monosoupape mit der
Leistung von 100 PS, Gnéme Monosoupape mit der Leistung von 150 PS
oder Bentley B. R. 1 mit der Leistung von 150 PS ausgeriistet.

® Abmessungen:

Spannweite: 853 m

Linge: 548m—-572m

Hohe: 2,59m

Fliigelfliche: 21,40 m?
® Massen:

Leermasse: 432 kg

Riistmasse: 660 kg
® Leistungen:

Héchstgeschwindigkeit: 181 km/h

Hochstgeschwindigkeit in 3000 m: 168 km/h

Steigleistung: 3000 min 8,5 Min.
® Dienstgipfelhohe: 5800 m bis 7200 m
Reichweite: 400 km
® Max. Flugdauer: 2 8td. 30 Min.

Bewaffnung:

2 synchronisierte maschinengewehre Vickers 7,7 mm auf dem Riicken des
Rumpfes vor dem Piloten. Die urspriinglichen Patronengurte aus Leinen,
die oft Versagen von Maschinengewehre in Lufikdmpfen herbeifiihrten
(die Patronen verklemmten sich in der Kammer), wurden bald durch Me-
tallgurte ersetzt. Das Flugzeug konnte unter dem Unterfliigel bis 4 Bom-
ben je 12,5 kg tragen.

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovdni dilii pouzivejte
ostry niz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Join parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

Slozité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouZivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nanadsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

Lepidlo na polystyren
Polystyrene cement
Plastik Kleber
Coller a styrene
Styrene cemento
Klej na plastyk
KneW pns nnactmaccs!
Lepidlo na polystyrén

Nelepit
Do not cement
Nicht kleben
A ne pas coller
No engomar
Nie kleic
Hexneunts
Nelepit
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Sopwith F1 Camel, pilot Jan Olieslagers, Escadrille 9, Belgie 1918
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TMAVE ZELENA
DARK GREEN H 155
DUNKELGRUN

PLATNO
LINEN H 103
LEINEN

CERVENA
RED H 60
ROT

ZELENA
GREEN H 131
GRUN

BILA
WHITE H 34
WEIR

DREVO
WOOD H 62
HOLZ

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




